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Wroctaw, 21 grudnia 2021 r.

WIM.7223.13.2021.

Dotyczy: Organizacji ruchu drogowego na ulicy Pie¢dziesieciu Bohaterdw we Wroctawiu.

W odpowiedzi na pismo o sygnaturze IF-IT.8170.58.2021.PB z dnia 18 listopada 2021 r.
dotyczace organizacji ruchu drogowego na ulicy Pieédziesieciu Bohateréw we Wroctawiu
Wydziat Inzynierii Miejskiej przedstawia stanowisko w sprawie:

Opis sytuacji:

Ulica Pigcdziesigciu Bohateréw to ulica opisana w obowigzujgcym planie miejscowym jako
droga klasy L ( lokalnej). Ulica ta w czesci blizej zabudowy mieszkalnej objeta jest strefg
ograniczonej predkosci do 30 km/h. Ulica posiada nastepujace parametry techniczne -
jezdnia o szerokosci 3,70-4,0 m, z jednostronnym kraweznikiem, bez chodnikow i
oswietlenia, pobocze ziemne po stronie potudniowej rozjezdzone przez ruch dwukierunkowy,
pas zieleni po stronie pétnocnej, obustronne szpalery drzew. Parametry te i funkcja drogi w
uktadzie komunikacyjnym Miasta nie predysponuja ulicy do prowadzenia zwiekszonego
ruchu kotowego, ktory zaczeto odnotowywac w ostatnich latach. Stad zaistniata
koniecznosc podjecia dziatan eliminujgcych te nieprawidtowosci.

Ponizej ogdlny widok ulicy :

Wydziaf Inzynierii Miejskiej

ul. Gabrieli Zapolskiej 4; 50-032 Wrodtaw
tel. +48 71777 71 12

fax +48 717777579
wim@um.wroc.pl

www.wroclaw.pl



Jak wskazuje sig w literaturze fachowej dotyczacej projektowania i uspokajania ruchu na
drogach najwazniejszym celem uspokojenia ruchu jest zapewnienie bezpiecznej predkosci
pojazdow | egzekwowanie ograniczeri predkosci za pomocq odpowiedniego ksztattowania
geometrii jezdni i elementéw organizacji ruchu, ktdre fizycznie uniemozliwiajg rozwijanie
nadmiernych predkosci oraz zapobiegajq innym niebezpiecznym zachowaniom jak np.
wyprzedzanie. Rozwigzania te noszq nazwe srodkow uspokojenia ruchu. Uspokojenie ruchu
przynosi najwiecej pozytku pieszym i rowerzystom, gdyz to oni ponosza najwieksze ryzyko
zwigzane z wypadkiem, jednak z poprawy bezpieczenstwa korzystaja wszyscy uzytkownicy
drég. Zmniejszenie uciazliwosci transportu drogowego to przede wszystkim
eliminacja niepozadanego ruchu tranzytowego z osiedli i centréow miejscowosci.
Ruch tranzytowy to ruch pojazdéw, ktory nie ma punktu poczatkowego ani koricowego na
danym obszarze. Eliminacja tranzytu odbywa sie poprzez zniechecanie kierowcéw do
przejezdzania przez dany obszar za pomocg srodkow uspokojenia ruchu lub fizyczne
uniemoZliwienie wjazdu pojazdow ciezarowych [ub samochoddw osobowych. Poprawa
Jjakosci przestrzeni publicznej polega na tworzeniu bezpiecznego i komfortowego $rodowiska
do poruszania sie niechronionych uczestnikow ruchu: pieszych | rowerzystéw. (...)
Uspokojenie ruchu jest jednoczesnie dziataniem z dziedziny zarzadzania siecia drogowa,
zarzadzania  predkoscia ~oraz  zagospodarowania  przestrzennego. Obejmuje  ono
wprowadzanie funkcjonalnej hierarchizacji uktadu drogowego (rozdzielanie i réznicowanie
sieci drogowej w zaleznosci od funkcji, jaka peini droga na danym obszarze) na terenie
zabudowanym (J. Bohatkiewicz, S. Biernacki, M. Drach, D. Koztowski, P. Nowak, Zasady
uspokajania ruchu na drogach za pomocq fizycznych srodkéw technicznych, Biuro Ekspertyz
i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury, s. 17 - 18, dostepne pod adresem: http://www.ek-kom.pl/wp-

content/uploads/2015/10/zasady uspokajania ruchu-EKKOM.pdf)

W/w Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocq fizycznych srodkéw technicznych
wskazujg w dalszej czesci, ze: Idea uspokojenia ruchu musi by¢ $ciéle powiazana z
hierarchizacjq sieci drogowej w rozpatrywanym obszarze. Na tym etapie nalezy réwniez
przeanalizowac warunki dostepnosci do obszaru i wytypowal potencjalne miejsca jej
ograniczenia tj. zamkniecia wlotéw i wylotéw do drég petnigcych funkcje tranzytowa. Jest to
istotne zwfaszcza dla wyeliminowania mozliwosci wystapienia skrotéw | przejazdéw
tranzytowych przez dany obszar.

Taka praca dla osiedla Bienkowice na etapie projektowania przed laty strefy ruchu
uspokojonego zostata wykonana. Okreslono, Zze drogg zapewniajgca pofgczenia zewnetrzne
jest ulica Moscickiego opisana w planach miejscowych jako droga klasy zbiorczej a ruch na
osiedlu Bienkowice rozprowadzany jest siegaczowo poprzez wytgczong ze strefy ruchu
uspokojonego ulice Ziemniaczang. Pozostate ulice osiedla zostaty oznakowane jako strefa
ruchu uspokojonego. (strefa ograniczonej predkosci powinna obejmowad ulice o
jednorodnym charakterze nieprowadzace ruchu tranzytowego - zapis ze Szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.) Podstawowe reguty
projektowania drég wskazuja, ze nie powinno sie tak ksztattowaé uktadu drég, aby
prowadzic ruch tranzytowy przez drogi nizszych klas. Miejscem wytypowanym do
ograniczenia dostepnosci do obszaru o ruchu uspokojonym w sytuacji wzrostu natezenia
ruchu na drodze byta migdzy innymi ulica Piecdziesieciu Bohateréw. Podjete w ostatnim
czasie dziatania podyktowane byty znacznym wzrostem natezenia ruchu na tej ulicy
niezwigzanym z obstugg i dojazdem do ulic osiedla lecz obejmujacym w wiekszosci
przejazdy tranzytowe przez osiedle a tym samym skutkujgcym wzrostem zagrozenia

bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego jak réwniez wzrostem ucigzliwosci
komunikacyjnych dla mieszkancéw osiedla.
Z uwagi na:

a) odnotowywany ruch tranzytowy, sprzeczny z funkcjq tej ulicy, ktéra powinna
prowadzi¢ wytgcznie ruch dojazdowy do osiedla;

b) zagrozenie z powodu braku chodnikoéw, piesi korzystaja z jezdni, istniejace pobocza
ziemne nie nadajg sie do komunikacji pieszej,
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¢) nieprawidtowe parametry drogi dla ruchu dwukierunkowego o obserwowanym
natezeniu
d) niedostateczng szeroko$¢ jezdni wykluczajacq prowadzenie zwiekszonego ruchu
kotowego, co skutkuje jazda poboczami i ich rozjezdzaniem:
niezbedne stalo sie fizyczne wyeliminowanie mozliwosci tranzytu pojazdéw
samochodowych ulicg Piecdziesieciu Bohaterow.

Wskazujg Panstwo w swoim piSmie, ze projekt jest lakoniczny i nie zawiera zadnego
uzasadnienia dla tak doniostej zmiany organizacji ruchu jaka jest catkowite zamkniecie drogi
dla ruchu samochodowego. Jednoczesnie dalej zauwazajg Panstwo, 7ze w tredci opisu
technicznego znajduje sie stwierdzenie, iz celem opracowania jest zmiana organizacji ruchu
w celu poprawy bezpieczefistwa ruchu i ograniczenia tranzytu. I to jest najwazniejsze
uzasadnienie korekty. Ze wzgledu na swojg range, ochrona zycia i bezpieczeristwa obywateli
- takze w aspekcie rozwigzan zwiekszajgcych bezpieczenstwo na drogach - w sytuacjach
kolizyjnych zdecydowanie przewaza nad pozostatymi interesami. To wiasnie potrzeba
zapewnienia uniwersalnych wymogéw bezpieczenstwa nakazata zmieni¢ dotychczasowe
rozwigzanie, ktore zmuszato niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu do poruszania sie po
ruchliwej waskiej jezdni, zas od zmotoryzowanych uczestnikéw wymagato przy
obserwowanym natezeniu ruchu praktycznie kazdorazowo zjezdzania z jezdni i poruszania
sie ziemnym poboczem.

Odnoszac sie do tekstu dotyczacego zapisow ustawy o drogach publicznych o mozliwosci
korzystania z drog publicznych przez kazdego zgodnie z jej przeznaczeniem to z ulicy tej
nadal moze korzystac kazdy w zakresie istniejacej organizacji ruchu. Ustawodawca
przewidziat znaki B-1 zakaz ruchu i mozliwo$¢ ich montowania przy docelowej organizacji
ruchu.

Wskazywane w pismie ustanowienie na ulicy Pie¢dziesieciu Bohateréw strefy zamieszkania i
montaz progéw zwalniajacych choc¢ wptynetyby na ograniczenie predkosci przejazdu to
jednak jak pokazujg nasze doswiadczenia z innych obszaréw Miasta w zaden sposéb nie
wyeliminowatyby ruchu tranzytowego ani nie poprawityby warunkéw dla ruchu kotowego
dwukierunkowego czy komfortu w komunikacji pieszej.

W Panstwa piSmie zwrécona jest tez uwaga na niewlasciwe wykorzystanie stupka
blokujacego U-12 c oraz zapér drogowych U-20b.Wskazywany jest pkt 5.5 i pkt 11.2
zatacznika nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w
sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
Przepisy przewidujg stosowanie w celu separacji ruchu lokalnego i tranzytowego (co ma
takze miejsce w omawianym przypadku) miedzy innymi stupkéw metalowych lub z
tworzywa sztucznego w formie prostej lub ozdobnej, przewiduja réwniez stosowanie
separatoréow, azyli, balustrady, poreczy, ogrodzen segmentowych i tancuchowych.
Podstawowym celem stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego jest ochrona
zycia. Cel ten poprzez zastosowane rozwigzanie jest spetniony a wygrodzenie jest widoczne i
czytelne dla kierowcow. Jesli Panstwa zdaniem winien zosta¢ zastosowany inny rodzaj
wygrodzenia to prosze o jego wskazanie.
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